Situation der Nebenbahnen in Osterreich

Jene Bahnen auBerhalb der Hauptverkehrsrouten, welche im Besitz der OBB sind, fiihren seit
vielen Jahren ein trauriges Dasein. Von Seiten des Eigentiimers, als auch vor allem von Seiten
des mittleren Managements sind sie wie ungeliebte Stietkinder, welche die Mutter aus
fritheren Beziehungen mitgebracht hat und fiir welche zwangsldufig und mehr schlecht als
recht Sorgepflicht besteht. Aussicht auf Befreiung von dieser Sorgepflicht kann im
Allgemeinen lediglich dann erreicht werden, wenn fiir die Allgemeinheit jede Hoffnung auf
gesundes Uberleben augenscheinlich erloschen ist.

Naturgemal ist der Verkehr auf so genannten Nebenbahnen in anderer Qualitit und Quantitét
gegeben, als auf Hauptverkehrsrouten. Dies bedingt sich durch Bevdlkerungsdichte und
industrielle Besiedelung. Man kann dies vergleichen mit Landwirtschaften in groBen,
monokulturellen Stil und etwa bergbduerlich gefiihrten Betrieben. Wiewohl fiir beides
Notwendigkeit besteht und auch gewiinscht wird obwohl durch Zuschiisse subventioniert.

Auf Bahnlinien auBlerhalb der groBlen Verkehrsrouten sind Kunden vor allem in klein
strukturierten, mittelstdndischen Unternehmen angesiedelt, was jedenfalls das
Giiteraufkommen betrifft. Bis zur Neustrukturierung der OBB waren hier im Giiterverkehr
vor allem so genannte ,,Sammler* , Giiterziige welche pro Haltestelle mit Nebengleisen und
Anschlussbahnen direkt in Firmengelidnde einen oder mehrere Waggons morgens zur Be,- und
Entladung beistellten und abends einsammelten. PersonalméBig waren diese Bedienungen zu
fritheren Zeiten intensiv. Durch moderne, ferngesteuerte Bedienungsanlagen sowie bessere
Aufteilung der vorhandenen Tétigkeiten auf das gegebene Personal, konnte hier der Aufwand
soweit noch vorhanden mehr als halbiert werden. Dennoch ist, um hier moglichst
wirtschaftlich agieren zu konnen, der personliche Einsatz der filir den Vertrieb
verantwortlichen Kundenbetreuer und iibergeordneten Manager naturgemifl grofBer als bei
GroBkunden mit Ganzziigen. Die Verschiedenartigkeit der transportierten Giiter verlangt z.B.
verschiedene Arten von Waggons. Holz, Zement, Getreide, Apfel, Brennstoffe, Altmetalle
etc. sind oder vielmehr waren hier die géngigsten Transportwaren. Vorhanden Kunden wollen
naturgeméil personlich betreut werden, wie dies im privaten Geschéftsverkehr unumgénglich
ist., Um den Ablauf wirtschaftlicher zu machen bedarf es der oftmaligen Akquirierung
zusdtzlicher Kunden. Erfolgt dies alles nicht kommt die Bahnlinie in den wirtschaftlich
negativen Bereich. Wirtschaftlich Negatives in den Bilanzen der Verantwortlichen (kann)
unter verschiedenen Umsténden (bekannter MaBlen nicht unerhebliche) Bonuszahlungen
schwerer zu rechtfertigen machen.

D.h. sowohl Bonuszahlungen der Manager als auch gute Gehiilter fiir betrieblich
Verantwortliche und Kundenbetreuer lassen sich auf zweierlei Art ermoglichen!

Durch o.a. nicht unerheblichen persénlichen Einsatz, zugestandnen Gestaltungsspielraum,
intensive Kundenbetreuung und permanente Ausschau nach eventuellen weiteren
Transportguitern —
oder gleichermaflen wirksam aber betrdchtlich einfacher, die Vertreibung vorhandener
Kunden, die groBtmogliche Ausdiinnung des bestehenden Verkehrsangebotes auf
unzumutbare und iiberteuerte Rumpfangebote und in weitere Folge schlieBllich, die
Herbeifiihrung oben erwéhnter Situation:



Aussicht auf Befreiung von dieser Sorgepflicht kann im Allgemeinen lediglich dann
erreicht werden, wenn fiir die Allgemeinheit jede Hoffnung auf gesundes Uberleben
augenscheinlich erloschen ist!

Gleiches gilt sinngemaf fiir den vorhandnen Personenverkehr.

Paradebeispiel kann hier durchaus die Radkersburgerbahn sein.

Der vor Jahren noch vorhandene klein strukturierte Giiterverkehr, welcher zum
wirtschaftlichen Erfolg einer Bahnlinie erheblich beitrigt wurde durch mehrere
Mafinahmen bis zum Jahr 2009 giinzlich und vorsitzlich zum Erliegen gebracht.

Die am erfolgreichsten angewandte Variante war das nicht Verlingern bestehender
Liefervertrdge. Bestand ein Kunde auf die Fortfiihrung, wurde ein neues Preisangebot
vorgelegt, welches z.T. die Vervielfachung (!) des bestehenden Tarifes und daher das
unmdglich machen des Vertragszustandes zur Folge haben.

Sind Kunden mit langfristigen Liefervertrdgen ausgestattet gibt es noch subtilere Methoden
um zum Erfolg zu kommen.

Die Einstellung des offiziellen Giiterverkehres auf Streckenabschnitten.

Bei der Radkersburgerbahn wurden nacheinander alle Methoden zur Anwendung gebracht.

Nicht Verldngerung bestehender Liefervertrige. Sofort danach, in einigen Féllen am nédchsten
Tag das Abschneiden der Gleise zum entsprechenden Betrieb - und somit offizielle
AuBerbetriebnahme des abgeschnittenen Anschlussgleises - um weitere Bestrebungen von
vornherein unmdglich zu machen.

Herausreifen der Ladgleise in Bahnhdfen und Haltestellen.

Einstellung des offiziellen Giiterverkehres zwischen Radkersburg und Halbenrain, um mit
langfristig Vertrigen ausgestatteten Kunden im Bahnhof Radkersburg zu vertreiben.

Da seit geraumer Zeit offizielles Interesse der Fa. Sakko auf ein neues Anschlussgleis besteht
um den Abtransport ihrer in Baustahlgiiter per Bahn zu ermdglichen und auf der Strecke noch
einige Kunden mit laufenden Liefervertragen angesiedelt waren, erfolgte schlieflich als
letzter Schritt, die totale Einstellung des Schienengiiterverkehres im Jahr 2009.

Nur so konnte jegliche (,,drohende®) Weiterfiihrung des Giiterverkehres endgiiltig
ausgeschaltet werden.

Ahnliches spielt sich im Personenverkehr ab. Seit ebenso langer Zeit ist es Ziel der
Abschnittsmanager die Bahnlinie zur Einstellung zu bringen.

Jahrelange Ausdiinnung des Angebotes. Zeitgleiche Fiihrung des parallelen Bahnbusses.
Nichtabwarten von Zuganschliissen in Spielfeld.

Zahllose langerfristige Totalsperren der Strecke und Filihrung mit Autobussen wegen
angeblicher Bauarbeiten — auch wenn diese z.B. nur in Werndorf oder Puntigam stattgefunden
haben.

Keine Fahrkartenkontrollen in den am haufigsten verkehrenden Dieseltriebwagen.

Keine Moglichkeit mehr in Bahnhofen und Haltestellen iiberhaupt Fahrkarten zu erwerben.
Oftmals defekte Fahrkartenautomaten in den Ziigen selbst.

Nach Einfiihrung des Desirotriebwagens vor einigen Jahren, wurde gleichzeitig der
Kartenverkauf auflerhalb der Ziige abrupt eingestellt.



Fahrdienstleiter als auch Lokfithrern wurde der Fahrkartenverkauf untersagt und sogar die
technischen Einrichtungen dafiir entfernt.

Paradoxerweise waren die in den Ziigen vorhandnen Automaten zu diesem Zeitpunkt
iiberhaupt nicht in Betrieb und auch nicht einmal dazu in der Lage.

Erst Monate (!) spater war ein Kartenkauf im Zug iiberhaupt moglich.

Entsprechend die Bilanz der Fahrgastzahlen auf Grund der verkauften Tickets!

Die einzige, unverhoffte Rettung war die Einfithrung des S-Bahnverkehres durch die LAr.
Edlinger - Ploder und der Zwang an die Verantwortlichen in den OBB besagte Strecke auf
Biegen und Brechen einzubeziehen.

Obzwar die Strecke grofiteils geradlinig verliuft und mit den vorhandenen Fahrzeugen
ein Betrieb mit bis zu 120km/h mdéglich wire, ist auf Grund der vollig
heruntergewirtschafteten Strecke auf weiten Abschnitten nur mehr ein Betrieb bis zu
max. 30km/h betrieblich moglich.

Gegeniiber der belasteten Bundesstrafle wire man im Personenverkehr konkurrenzlos.

Somit ist die derzeit mangelnde, wirtschaftliche Vorrausetzung fiir einen Weiterbetrieb der
Strecke nicht ,,gottgegeben* — sondern im Gegenteil bewusst geschaffen worden, um die
Beteiligten vor vollendete Tatsachen zu stellen.

Wie auf der Radkersburgerbahn ist die Vorgangsweise auf allen anderen so genannten
Nebenbahnen sofern sie im Besitz der OBB sind gleich.

Lediglich auf jenen Linien, welche von Landesgesellschaften oder Landesbahnen
betreiben werden stellt sich die Situation oft ginzlich anders dar.

Anstatt diesen oder anderen Betreibern die ungewiinschten Linien zu

Uberlassen, streben die OBB jedoch zumeist noch — wie es zur Zeit bei der Ybbsthalbahn im
Gange ist nicht nur die Stilllegung sondern auch die unmittelbar nachfolgende Zerstérung der
gesamten Infrastruktur (!) an um allfdlligen (erfolgreichen) Nachbetreibern gegeniiber nicht in
einem schlechten Lichte dazustehen.

Nachmaligen Generationen ist daher bei anderer Sichtweise, einer spiiteren intensiveren
Besiedelung oder der Ansiedelung von grof3eren Betrieben ein Bahnverkehr unmaoglich
gemacht. Die weiter Absiedelung und Verlagerung von Standorten ist die Folge. Die
Zerstorung von vorhandener, iiber 100 Jahre alten und in weiser Vorrausicht erbauten
Bahnlinien, wird in wenigen Jahren von kurzsichtigen, ausschliefSlich an personlichen
Vorteilen orientierten so genannten Managern fiir alle nachfolgenden Generationen
vollzogen.

Dies zu Verhindern und Aufzuzeigen muss Aufgabe jeder politisch Verantwortlichen
Gruppierung sein.



